Diese Tabelle zeigt eine Ubersicht aller LGB® Modelle und informiert iiber die Mon-

tierbarkeit des Entkupplers. Weitere Details entnehmen Sie bitte der Anleitung.
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Loktyp | Bezeichnung 'V H
20590 | HF130 Diesellok X X
20600 | Schoma Diesellok A X
20620  Rangierdiesel NN
20630  Rangierdiesel NN
20650  Schienenbus NN
20660 | Schweineschnautz. - | -
20670 | Schienenreinigungsl. = A A
20680 | LKW Pritschenwagen = -- | --
20700  U-Reihe X A
20710  U-Reihe X | A
20720  U-Reihe X | A
20730  U-Reihe X | A
20740  Spreewald XA
20760 | DR 99 5001 v | X
20780 | Corpet Louvet A
20790 | Corpet Louvet AN
20800 | 1C1 HSB Dampflok A A
20810 | 1E1 HSB Dampflok A A
20840 | Sachsische IV K X | X
20850 | DR Mallet Al A
20870 | Mikado X
20880  Uintah X X
20890 | Sumpter Valley X | X
20900  KoF Rangierdiesel N
20910 | Feldbahn-Diesellok -] -
20930 | KoF /Ko A A
20940 | V200 X | X
20950 | DBB Diesel 2095 N
20960  DBB Diesel 2096 N | A
20970  Cargo Sprinter X X
20980 | Séchsische IK A A
20990  Sachsische IIK A A
69750 | Tender (mit Antrieb) - X
Legende

\ = direkt montierbar

A = mit leichten Anderungen montierbar

X = nur mit deutlichem Aufwand montierbar
-- = am Modell keine Kupplung vorgesehen
N = bei Drucklegung nicht bekannt

Diese Tabelle erhebt keinen Anspruch auf
Vollstandigkeit. Irrtimer und Anderungen
(auch variantenbezogene Modellabweichun-
gen, etc.) sind vorbehalten.
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Automatischer Entkuppler

¢ Miniaturantrieb mit integrierter Steuerelektronik

e aus Glasfaserkunststoff fiir maximale Stabilitat

» kompatibel mit LGB® Biigelkupplung

* fiir jeden handelsiiblichen Digitaldecoder geeignet

Massoth ist mit dem gesamten Modellbahnzubehorsortiment rund um die Gartenbahn in

vielen Landern durch Handler und Distributoren vertreten. Diese finden Sie jederzeit auf

unserer Webseite www.massoth.de. Gerne informieren wir Sie auch telefonisch oder per
eMail tiber die bestehenden Bezugsquellen in Ihrem Land.

MASSOTH und DiMAX sind eingetragene Warenzeichen der Massoth Elektronik GmbH.
Andere Warenzeichen sind ebenfalls geschiltzt und Eigentum des entsprechenden Inhabers.

Irrtimer und Anderungen sowie Preisangaben und Liefermdglichkeit vorbehalten. H uALITY
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Nachriistbarer Entkuppler

Der automatische Entkuppler ist die exklusive Herbstneuheit 2012.
Er wird mit Hilfe eines integrierten Miniaturantriebs angetrieben.

Abbildung in OriginalgroBe

Mit einer Gesamtlange von nur 73,5mm ist der Antrieb fur viele Lokmodelle von
LGB und anderen Herstellern geeignet. Mit kleinen Nacharbeiten (z.B. Schneepflug)
kann der Antrieb an viele weitere Modelle montiert werden (siehe Tabelle).

Standardaufnahme fiir Montage

Die Montage erfolgt besonders einfach uiber die iibliche Standardaufnahme
(bekannt von LGB, etc.) und mittels einer einzigen Schraube. Das 30cm lange
Anschlusskabel wird in den Innenraum der Lok gefiihrt und dort am Funktionsaus-
gang des Digitaldecoders angeschlossen.

Automatischer Entkuppler

Viele Gartenbahner wiinschen sich
schon seit vielen Jahren einen Entkupp-
ler, der einfach gegen die bisherige
Standardkupplung ausgetauscht werden
kann. Der Automatische Entkuppler
wurde auf der Basis der LGB-Variante
(DUO-Lok 1993) entwickelt, mit einem
entscheidenden Vorteil, der Gesamtgro-
Be. So passt der Entkuppler besonders
einfach an viele Gartenbahnmodelle

von LGB und anderen Herstellern.

Der Entkuppler besteht aus einer
Antriebs- und einer Mechanikeinheit.
Das Herz des ganzen ist ein kleiner
Miniaturmotor nebst integrierter Steuer-
elektronik und ist in der vollintegrierten
Antriebseinheit untergebracht. Die Me-
chanik des Antriebs iiberzeugt! Mittels
dem kleinen Motor wird der Kupplungs-
haken langsam nach unten positioniert.
Zeitgleich wird das untere Bauteil des
Biigels nach vorne geschoben. Somit
kann selbst die symmetrische Kupplung
problemlos mit nur einem Antrieb

GroBenvergleich des neuen Antriebs

entkuppelt werden. Der automati-

sche Entkuppler wird aus schwarzem
Glasfaserkunststoff im bewahrten
SpritzguBverfahren gefertigt, das bietet
maximale Stabilitat und Langlebigkeit.

Der Anschluss des Entkupplers erfolgt
iber das 30cm lange Anschlusskabel
an einem handelsiiblichen Digital-
decoder mittels Decoder+, Deco-

der- sowie dem Funktionsausgang.
Die Spannungsversorgung benotigt
16 - 22V mit maximal 200mA direkter
Gleichrichterspannung (Dec+/Dec-).

Natiirlich setzt Massoth auf bewahrte
Qualitat Made in Germany. Nicht nur die
Konstruktion, sondern auch Werkzeug-
und Formenbau sowie Produktion
erfolgen bei diesem hochwertigen
Produkt ausschlieBlich in Deutschland.

Automatischer Entkuppler
Art.Nr: 8414002 (Doppelpack)

Diese Gegeniberstellung zeigt den neuen MASSOTH Entkupplungsantrieb im
Vergleich mit dem alten LGB Entkupplungsantrieb der MZS-DUO Lok. Der neue
Antrieb ist um ein vielfaches kleiner. Die GroBe der Antriebseinheit konnte um ca.
90% reduziert werden.




